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Be. Jan ZARUBA y/rony
ZASTUPCE STAROSTY MC PRAHA 6 . A ff‘ gf f‘z ;;5; f;

V Praze 6 dne 29.12.2010

w

C.j. MC P6 105905/2010

Vazena pani inzenyrko,

v priloze si Vam dovoluji zaslat original Vyjadfeni méstské ¢4sti Praha 6 k dokumentaci vlivi
zaméru ,,BFevovska radidla — &, 7553%“na Zivotni prostiedi.

Vyjadteni bylo schvaleno usnesenim RMC Praha 6 ¢. 108/ 10, ze dne 29.12.2010

Toto vyjadieni Vam bylo zaslano rovnéz dne 29.12.2010 e-mailem.

S pozdravem

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

feditelka odboru posuzovani viivii na /Zp
ing. Jaroslava Honov4

Vrsovicka 1442/65
Praha 10
1006 16
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MISTSKA CAST PRAHA

~ Be. Jan ZARUBA
ZASTUPCE STAROSTY MC P6

) A% Pravze 6 dne 29.12.2010
C.j. MC P6 105905/2010

Vyjadieni méstské ¢asti Praha 6

podle zakona ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o zméné nékterych souvisejicich
zakont, ve znéni zak. ¢. 93/2004 Sb. k_dokumentaci vlivii na Zivotni prostiedi k zaméru

"BFevnovska radidla — €. 7553",

Identifikacni Gdaje:
Nazev stavby: ,,"Bfevnovska radidla — ¢ 7553
Misto stavby: Praha 6, Praha 5, k.0 Brevnov, Stresovice, Motol, Repy

Oznamovatel: Hlavni mésto Praha, Magistrat HMP, Odbor méstského investora, Vy$ehradska 51, Praha
2,128 00

" Méstska ¢ast Praha 6

souhblasi

s doplnénou dokumentaci vlivii na Zivotni prostredi k zdméru a s realizaci zaméru za spinéni ndsledujicich

podminek :

Zamér fesi vystavbu nové trasy méstské kapacitni komunikace, ktera je navrhovana Jako sbérna radialni
komunikace méstského charakteru. Celkova trasa o délce 6907 m spojuje kiiZovatku na Silni¢nim okruhu
v Repich s kiizovatkou méstského okruhu Malovanka v severnim predpoli Strahovského tunelu a je
navrzena v Sitkovém usporadani 2 x 2 jizdni pruhy. Bfevnovska radidla (dale BR) bude soucasti zakladni
kostry prazské komunikaéni sité¢ a méla by nahradit komunikaéni trasu vedenou v soucasné dobe ulicemi
Karlovarskou, Bélohorskou a Patockovou a prevzit co nejvetsi ¢ast jejtho dopravniho zatizeni. Tyto ulice
nemaji zadna technickd opatfeni na snizeni negativnich a¢inkd hluku a exhalaci na piilehlou zastavbu,

Hlavnim ucelem a divodem pro navrh a realizaci predkladané stavby BR je feseni v soucasné dobé JiZ velmi
nepiiznivé situace na dopravni siti na zapadnim okraji Prahy v oblasti Rep, Motola, Bfevnova a StieSovic,
soustfedéni co nejvetsi ¢asti dopravy na Bievnovské radidle a co nejvetsi odlehceni na okolni komunikaéni
siti.
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Jednd se o liniovou stavbu prochazejici 3 méstskymi ¢astmi — Prahou 5,6 a 17, pficemZ vice nez polovina

teto trasy lezi na Gzemi Prahy 6 a prochazi nadél jednim z nejvétsich historickych sidelnich celka -
Bfevnovem. Pfipominky jsou podavany k celkovému feseni této liniové stavby v¢. ¢asti, které piimo na
dzemi MC P6 nelezi, ale Jeji provoz vyrazné ovliviuji.

Dokumentace zohlednuje poZzadavky ze zjistovaciho fizeni z roku 2006 a dopliiuje dokumentaci piedlozenou
v roce 2009,

Bfevnovska radidla je posuzovana ve Ctyfech variantach (vedle varianty nulové), které se lisi smérovym
vedenim, rozsahem tunelovych usekt a fesenim mimouroviiové kiizovatky se Slanskou ulici.
V 0 : nulova varianta (bez realizace BR)
V 1 : optimalizovana varianta CityPlan + SATRA
- subvarianta V la - kfiZovatka na Slanské
- subvarianta V 1b - kiizovatka u SOKP
V 2 : Karlovarska razena

V 3 : razena dle navrhu EKO Bfevnov

Z hlediska izemniho planovani

MC Praha 6 nadéle dlouhodobé podporuje urychlenou pripravu a realizaci Bfevnovské radialy, ztoho
divodu se v domnivame, Ze je tieba urychlené cely proces EIA zavrsit piisluSnym vyrokem MZP. které ze
zpracovanych variant jsou z hlediska dopadii na Zivotni prostredi vhodné a které nikoliv.

Odbor tzemniho rozvoje se k posuzovanému zaméru vyjadiil v ramci zjistovaciho Fzeni v roce 2006,
k dokumentaci v rdmei vyjadieni MC Praha 6 v dubnu 2009 s pozadavkem na urychlenou realizaci
s vyraznou preferenci varianty Vla. Vzhledem ktomu, ze doplnéni dokumentace oproti dokumentaci
posuzované v r. 2009 nepfinasi zasadni zmény v celkovém feSent, zustavaji nase stanoviska v platnosti.

Pripoustime realizaci po etapach, z hlediska etapizace doporuCujeme zvaZit moznost spatrovani kiizovatky
Vypich jako 0té etapy, eventuelné zvazit etapizaci smérem od MUK Malovanka k Prazskému okruhu.
PoZadavek realizace kfizovatky s ul. Slanskou jiz MCP6 nestavi ultimativné v pfipadé, Ze bude nalezeno
adekvatni feSeni v pfedmémém useku BR, které nezpiisobi nariist dopravni zatéze zejména v ulicich
Bélohorska a Karlovarska. Na realizaci kiizovatky s ul. Slanskou v tomto pfipade netrvame. Predlozena
varianta alternativni kiizovatky navrhovani méstskou ¢asti Repy viak Prahou 6 nebyla shledana za

adekvatni feseni.

Z urbanistického hlediska nadale podporujeme variantu V1 — optimalizovana varianta CityPlan + Satra
v subvariant¢ Vla, subvarianta V1b je akceptovatelnd v pifpadé zasadniho pfepracovani feSeni alternativni
kiizovatky navrhované MC Repy a za predpokladu prokazani minimalnich dopravnich dopadii do povrchové
dopravy zejm. v ul. Bélohorska a Karlovarsk4.

Varianta V2 - razena pod Karlovarskou reprezentuje soucasny zasadni omyl v budovani dopravniho skeletu
Prahy: ekonomicky nejnaroéngjsi a ke svému prostiedi nejSetrnéj§i postupy jsou pouzity v perifernich
c¢astech mésta, zatimco dopravni systém v blizkosti Prazské pamatkové rezervace a Prazského hradu je (s
pithlédnutim na ,.ekonomické hledisko™) budovan hioubené a s vyraznym zasahem do pamétkového
povrchu. Vyjezdové rampy této varianty pak vyrazné zasahuji do jiz budovaného Aredlu volného ¢asu
Ladronka (déle jen AVC Ladronka). nejsou koordinovany ani s jiz vybudovanymi & povolenymi stavbami.
Zaroveh tato varianta nenabizi Zadné adekvatni pfipojeni sidliste Repy a dalsich. Vzhledem k vyse
uvedenému je tato varianta V2 zcela neprijatelnd a meéstska ¢ast Praha 6 tuto variantu zasadné odmita.

Varianta V3 - razena dle navrhu EKO Bievnov je pro MC Praha 6 zcela neprijatelnd a zasadné ii odmitame,

na zakladé predlozeného i vyse uvedeného odmitame 1 jejt dalsf variantni zpracovani.
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MC Praha 6 nadale doporucuje investorovi (HI. m. Praha) vramci provéiovani TT v Kukulové ulici
(tramvajové spojeni Motol — Vypich) hledat novou stopu Kukulovy ulice pro individualni automobilovou
dopravu - s pfimym napojenim na BR. V piipadé nalezeni trasy pak pfichazeji v Gvahu varianty
s predstihovym spatrovanim kiizovatky Vypich.

Pripominame, Ze navrzena pesi lavka pres ul. Kukulovu na kiizovatce Vypich je v rozporu s pamatkovou
ochranou vyhledu na NKP Obora Hvézda a vteto podobe jiz byla v minulosti pamatkovymi organy
zamitnuta. V souasné dobe je dokon¢en in-line podjezd s podchodem pod Kukulovou ulici, ktery
predmétné pési vztahy prenesl.

Z hlediska dopravy a Zivotniho prostredi

Odbor dopravy a zivotniho prostiedi se k posuzovanému ziméru vyjadiil v ramci zjistovaciho Fizeni
samostatnymi stanovisky v tunoru r. 2006, k dokumentaci spole¢nym stanoviskem v dubnu roku 2009,
Dokumentace byla v listopadu r. 2008 navracena prisluSnym tfadem k dopracovani z divodu absenci vice
adaji a informaci, véetné nediisledného naplnéni zaverli zjistovaciho fizeni. Dopracovani doporucil také
zpracovatel posudku.

Po prostudovéni dopracované Dokumentace viak ODZP neshledal (v oblasti jim sledovanych zajmu) rozdily
ani nové zasadni skute¢nosti oproti predlozené Dokumentaci z r. 2009 (je upozornéno na zprovoznéni OC
KAUFLAND, zahajeni vystavby metra, apod.).

Opétovné upozoriiujeme na zdsadni diileZitost realizace celé akce pro Zivotni prostiedi celé bfevnovské
kotliny, zadouci aplikaci tunelové varianty a té7 potiebu optimalni etapizace. Ta Je déna predevsim vyuzitim
Jjiz zahdjené vystavby trasy ,,A" metra (vyuziti spolecnych  zafizeni stavenists, apod.). Z porovnani
harmonogramu vystavby metra a moznych termini realizace BR tak vyplyvéa jednoznaéné doporudeni
realizovat v ,nulté* fazi MUK Vypich, zejména za predpokladu, Ze vystavba vné€jsiho nebo vnitintho dseku
BR nebude v letech vystavby metra napf. z finan¢nich divodi jesté realnd. ODZP nesouhlasi s navrzenym
postupem vystavby vramci predloZeného zaméru a upfednostituje zahajen{ vystavby v tseku MUK
Malovanka - Vypich pred tsekem SOKP-Vypich.

Cilem predlozené dokumentace bylo vyhodnotit Gnosnost ekologické zatéze, kterou do dzemi vnesou
Jjednotlivé posuzované varianty BR a dile na ziklade vyhodnocenych, resp. predpokladanych vlivi
navrhnout opatieni ke zmirnéni vlivu zdméru na okolni prostiedi.

VSechny varianty byly posouzeny z hlediska vlivi na ovzdusi a hluk a s tim spojena zdravotni rizika, vlivi
na pidu, vodu, krajinny raz, faunu, floru, ekosystémy, dreviny, horninové prostiedi i s ohledem na
archeologické a kulturni pamatky ¢i hmotny majetek.

Z celkového hodnoceni vlivii na Zivotni prostiedi a vefejné zdravi vyplyva, ze varianty Vla, V1b a varianta
V2 se li8i pouze miniméalng. Varianta V3 viak v tomto porovnani vySla nejhiife, zvIasté z hlediska hlukové
zatéze a zdravotnich rizik z hluku. Pravé hlukovi zat€Z a zdravotni rizika z hluku patii spolu se sniZzovanim
znecistovani ovzdusi k nejvyznamnéjsim vliviim zaméru Bievnovské radialy. Ve varianté V3 neni feseno
uspokojivé snizeni dopravnich zatésf a z toho vyplyvajici hlukové zatéze v posuzovaném uzemi, jeji vliv na
zlepSeni hlukové situace v Gzemi Jje minimalni, nejhorsi ze viech variant. V této varianté je vysoky pocet
staveb ovlivnény nadlimitnim hlukem a v ulici Patockové jsou vyrazné vyssi dopravni intenzity nez
v ostatnich variantach. Tato varianta ma také nejvetsi negativni vliv na hmotny majetek, nebot’ by byl nutny
stavebni zasah do jiz vybudované kfizovatky Malovanka. Napojeni varianty V3 do hotové ktizovatky by si
vyzadalo demolice nékterych &asti této MUK (vétve, rampy, most pres Meéstisky okruh, zdi) a jejich nové
vybudovani jinym zpisobem. To by znamenalo té7 vyrazny zasah do fungovani dopravni sit¢ a této
kfizovatky, zmarnéni jiz vynaloZenych finanénich prostiedkii a nutnost ziskani dal8ich financi na jeji zasadni
piestavbu,

Druhym nejvyznamnéjsim vlivem Bievnovské radialy na dané tzemf a obyvatelstvo je vliv na ovzdusi. Mezi
jednotlivymi posuzovanymi variantami (vyjma varianty nulové) jako celek nejsou zasadni rozdily. Je zcela
evidentni, Ze nejmensi vliv na ovzduii v délce celé trasy budou mit tunelové tseky, kieré oviem soustied’uji
nejvetsi negativni viivy na ovzdudf v tzkém okolf portali tuneli, eventueiné vydechi vzduchotechniky,
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Z hlediska dopravy lze vzhledem k dosavadnimu dopravnimu a emisnimu zatiZzeni ulic Patockova a
Bélohorskd a soucasné k nutnosti feseni dopravni situace na Gzemi hl.m. Prahy, povazovat VO - nulovou
variantu - za nepfijatelnou.

iz ve vyjadieni v ramci zjistovaciho Fizeni Méstska ¢ast Praha 6 vyslovila souhlas s osovym vedenim trasy
Brevnovské radialy, ktery je v souladu s platnym Uzemnim planem hl.m. Prahy, véetné jeho zmén. Zasadni
pfipominky ke ZR byly akceptovany a zapracovany do Dokumentace. Jedna se o varianty VI, ktera je
vedena v piivodni stopé, v souladu s Ozndmenim. V arianta V1 je predkladana ve 2 subvariantach a to s a bez
kiizovatky Slanska. Nejdalezitéjsi zménou je nahrazeni §térbinové varianty ve 4. ¢asti plné tunelovou
variantou (v obou smérech) Toto feseni piindsi maximalni ochranu obyvatel Bievnova a dale umozni
dostavbami a méstskym Felenim parteru udrZet pfijatelné méstské prostiedi tizem i po priichodu této radialy
lzemim.

V dokumentaci je predloZen navrh etapizace optimalizované trati dle UP — V1, kde se navrhuje realizovat
v predstihu kiizovatku Vypich (v letech 2013-2016), poté tisek Silnicni okruh — Vypich (2016-2018) a teprve
v letech 2018-2021 4. {sek V1 Vypich - Malovanka. V ramci zjiStovaciho fizeni Méstska ¢ast Praha 6
odivodnila sviij pozadavek na zménu poradi staveb, kdy pozadovala upfednostnit vystavbu Gseku MUK
Malovanka - Vypich (véetng) pred usekem SOKP-Vypich. Dévodem Jje moznost logického realizaéniho
napojent na jiz budované predpoli Strahovského tunelu, stejné jako logick4 realizace komunikace smeérem od
vnitinich ¢asti ven z mésta, bez naslednych dopravnich pretlaki v dosud nerealizovaném tdseku (negativnim
pfikladem je napf. Radlicka radiala). Vzhledem k tomu, e povaZzujeme tento pozadavek za logicky i
opravnény, trvame na jeho splnéni a opakujeme, Ze otodeni poiadi realizace ctap je nutné promitnout i do
UPD, ktera zatim predpokldda realizaci v opaéném sméru.

U varianty V1b je nahrazena kiiZovatka na Slanské novou kfiZzovatkou u SOKP. Vlivem posunu kiiZovatky
na tizemi Rep dojde k navyseni naristu intenzit vozidel na Karlovarské a Bélohorské tiidé mezi Vypichem a
Slanskou a ¢asteéné tak budou popfeny divody budovani podzemni kapacitni komunikace v tomto Gseku.
Proto pfi vybéru mezi Vla & V1b preferujeme variantu Vla.

Z hlediska dopravy nepovazujeme také variantu V2 za nejvhodnéjsi z divodu napojeni na okolnf sit pouze
v kfiZzovatce SOKP a Vypich (obdobn¢ jako u V1b). Neni v souladu ani s UP MHMP. Varianta V2 - razena
Karlovarska - je zpracovana pouze po Vypich, poté je shodn4 s variantou V1.

V lizemi je pfipravovana dalsi vyznamna dopravni stavba — prodlouzeni metra A na leti§té Praha — Ruzyné.
Dochazi ke kfiZeni obou staveb, a to ve viech predkladanych variantéch. Nejveétsi problémy se ukazuji
predevsim ve varianté V2, kdy se pfi kifZeni razené varianty a metra obé liniové stavby velice pfiblizuji.

Z divodu snizeni dopravy u nemocnitnich komplexd Motol a Na Homolce existuje moznost nového
napojeni na trasu BR preloZenim ulice Kukulovy do nové stopy. Tato moznost Je v3ak uplatnitelna pouze u
varianty V1.

Vramci zjistovaciho fizeni byla ze strany MC uplatnéno také doporuceni, aby useky, zejména Cast
prichazejici k Vypichu, byly feSeny s maximalnim ohledem na pouZitf zelenych piirodnich svahg
s vysazenymi dfevinami pied betonovymi opérnymi zdmi a tim byl maximalné eliminovan stavebni z4sah do
stavajictho piirodnfho prostiedi a zdiraznéna nutnost  vybudovéani protihlukovych clon nezbytnych
predevs§im z diivodu ochrany obyvatel Malého Bfevnova. Clona Je predpokiddana na estakadé. Na
povrchovém tseku o délee 520 metr Jjsou v &asti navrieny zemni valy. Komunikace by tedy méla vést
v zafezech. PFi prekroceni hlukovych limitii pozadujeme realizovat protihlukovéa opatieni i v tomto tseku.
Jedna se o hlukoveé exponovanou oblast, kterd bude i z druhé strany zatizena novou kapacitni komunikaci.

Pripominky z hlediska Jednotlivych slozek Zivotniho prostiedi byly uplatnény v ramci Oznameni v roce
2006. Nadale pozadujeme spInéni dfive uvedenych pozadavkii.

Dokumentace byla rozsifena o dendrologicky priizkum. VSechny varianty zasahuji do ploch zelené a
vyZadujf kdceni dfevin, nejvice varianta V1. Vétina drevin je hodnocena jako podprimérna. Jedna se viak o
zelen, kterd ma v méste nezastupitelnou tlohu. Upozoriujeme, Ze v dalgich stupnich PD budeme pozadovat
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podrobné navrhy novych sadovych vysadeb a tprav v dostateéném mnogstvi novych dfevin, vhodnych do
dan¢ho Gzemi.

Stavba si vyzada docasné i trvalé zdbory zemédelské pudy. Upozorfiujeme na nezbytnost peclivého
provedeni skryvky kulturnich vrstey pudy. Do chranéného tzemi pfirody stavba nezasahuje, zasahuje v8ak

do nékolika koridort USES, i kdyz vzhledem k urbanizované krajin¢ se jedna prevazné o biokoridory
nefunkéni.

V obdobi vystavby nejvyznamnéj§imi zdroji zneistovani ovzdusi budou skladky sypkych materiala a
vlastni zemni préace pii vystavbe. Vystavba komunikace vyvola znacny rozsah stavenistni dopravy, a to jak
ve fazi hloubenf tuneli (odvoz zeminy), tak i v ramci realizace vlastnich vozovek, osténi a technologického
vybaveni. Pozadujeme dodrZeni viech uvedenych opatfeni v Dokumentaci ke snizen] dopadii na pohodu
obyvatelstva a to nejenom pro obdobi vystavby, ale i pro obdobi vlastniho provozu.

Méstska ¢ast Praha 6 po posouzeni doplnéné dokumentace vlivii zdméru Bievnovska radidla
z hlediska dopravy a dopadi na Zivotni prostiedi se ztotoziiuje s navrhem oznamovatele, ktery
navrhuje realizaci ve variant& Via.

Toto vyjddieni nenahrazuje stanovisko méstské &dsti k tizemnimu Fizeni,

aM
Be. Jan Zérut;é
zastupce starosty MC Praha 6
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